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УЛЬЯНОВСКОМУ МУЗЕЮ ГА ИСПОЛНИЛОСЬ 25 ЛЕТ

Идея организации музея ГА возникла среди ветеранов авиации давно. Списывалась техника последних лет, и ее можно было поставить в музей для обозрения. Не все поднимались в воздух, хотя бы пассажирами, даже при той небольшой стоимости билетов на самолеты – интересно побывать внутри самолета, узнать что–нибудь из истории авиации.
Назревала возможность организации и создания музея. В школе работали старые пилоты–инструкторы, пилоты, прошедшие через горнило войны, Герои Советского Союза Клименко М. Г. командир ЛО ШВЛП в Мин-Водах вплоть до начала Великой Отечественной, Якурнов И.Ф., Иванов, Мартынов… Группа энтузиастов летного и технического состава заболела этой идеей. Из бесед со слушателями была составлена  карта, на которой были обозначены около 30 мест, где находились останки потерпевших аварии или совершивших вынужденную посадку самолеты выпуска 20-30-х годов. Городская администрация выделила  под музей 17 гектаров, на которых были размещены места для будущих экспонатов. Для экспозиции были выставлены Ил-18, Ил-62, Ту-134, Ил-14, Ил-14М, вертолеты Ми-1, Ми-2, Ми-4, Ми-6.
Последнюю посадку произвели в ульяновском аэропорту прибывшие в музей Ту-114, перевозивший по 200 пассажиров из Москвы до Хабаровска одним броском. Прибыл Ту-116 (переделанный Ту-95), который готовился для доставки делегации с Хрущевым в Америку (было сделано всего два экземпляра)…

10 июня 1984 г. в головной музей гражданской авиации прибыл самолет Ту-144 – первенец сверхзвуковой пассажирской авиации, который покрывал расстояние от Москвы до Хабаровска всего за 200 минут, а до Алма-Аты за 2 часа. Самолет привели  заслуженные летчики-испытатели СССР В. Матвеев и С. Агапов, заслуженный штурман СССР В. Трошин. Уже в начале девяностых НАСА приступило к разработке сверхзвукового пассажирского самолета второго поколения. Два сохранившихся наших самолета Ту-144 американцы приобрели для летных экспериментов.

Под руководством директора музея, бывшего военного штурмана, перед этим бывшего штурмана-инструктора ШВЛП Гуркина Александра Петровича, началась подготовка вывоза самолетом Ил-76 части наиболее сохранившихся из найденных экземпляров воздушных судов на места ремонта и восстановления до состояния для музейной экспозиции. По согласованию с министерством Р-5, найденный под  Анадырем,  который когда-то не долетел до цели, спеша к челюскинцам на помощь, был доставлен для восстановления в Рижское техническое училище…
В 1983 году из тундры под Игаркой в Выборгское техучилище под Ленинградом был доставлен на реставрацию легендарный АНТ-4, первый цельнометаллический самолет, выпушенный в 1925 году, впоследствии принимавший участие в розыске и вывозе со льдов Северного Ледовитого океана первой группы челюскинцев экипажем первого Героя Советского Союза Ляпидевского А.В. После реставрации самолет–легенда занял достойное место в музее…

13 ноября 1986 г. в Ульяновск прибыл первенец реактивной пассажирской техники в мире с Кольского полуострова. Последнюю посадку Ту–104 произвел экипаж ГосНИИ ГА под руководством заслуженного пилота СССР Н. Володькина, летчика–испытателя первого класса Г. Деменко, бортинженера-испытателя первого класса И. Ильина. Стремительная, изящная машина  ушла в небо, как будто и не было за ее крыльями долгих тридцати лет. Прибыв в Ульяновск, самолет завершил эпоху полетов Ту-104. Этот самолет стал восемнадцатым  экспонатом  музея.
В 1987 году на вечной стоянке в музее было уже двадцать экспонатов – от маленького, легендарного по Отечественной войне «воздушного тихохода» По–2 и Ан-14 «Пчелки» до современных реактивных гигантов.

С возникновением осложнений в последние 80–е годы и начале 90–х годов появилось немало трудностей в жизни страны и нашего музея, в результате чего из Риги, из Киева и из других мест не были получены отреставрированные самолеты давних довоенных разработок Ак–1, Ш–2, Р–5, Р–6, памятный еще с полетов в Батайске, где организовывались учебные «слепые» полеты.
Музей посещали компетентные специалисты России, делегации бывших соцстран, даже делегации Великобритании и США. Делали репортажные киносъемки. Сейчас за музеем закреплены воздушные суда 28 типов. Трудные времена переживает музей, который отметил в июне 2008г. своё 25–летие. Но пока еще не потерян интерес к авиации и идут на экскурсии жители города, области и гости города. Знакомятся взрослые. Ведут своих детей и внуков с гордостью за авиацию, которая была совсем недавно в первых рядах мировой авиации.
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Музей ГА – вид сверху

Материал подготовил Могилко В.Ф. UA4LD #31
ex: бортрадист–инструктор ШВЛП,  Центра ГА СЭВ, работник музея 1995-2000гг.

КАЛЕНДАРЬ DX СОБЫТИЙ
	START
	FINISH
	DXCC
	Call
	QSL via
	Сообщил
	Примечание

	Ноябрь 2008 г.

	01.11
2008
	15.12
2008
	Antarctica
	FT5YI
	F4EGX
	F5NQL
20080908
	By F4EGS fm Terre Adelie, Base Dumont d'Urville; 20m; spare time operation; begin and end dates approximate

	01.11
2008
	31.12
2008
	Desecheo I
	KP5
	TBA
	NG3K
20080821
	By a team TBD; QRV for 15 days during this period; exact dates not known at this time

	04.11
2008
	09.11
2008
	Papua New Guinea
	P2
	K6HFA
	425DXN 20080816
	By K6HFA as TBD fm Manus I (OC-025)

	06.11
2008
	11.11
2008
	Cambodia
	XU7
	 
	OPDX 
20080929
	By JA3AVO as XU7AVO, also JH3PBL JA3ARJ JA3UJR as XU7PBL XU7ARJ XU7UJR fm Sihanoukville

	06.11
2008
	25.11
2008
	Grenada
	J3
	Home Call
	DL7CM
20080402
	By DL7CM DM2AYO as J3/homecall; 160-6m; CW SSB RTTY PSK; 2 stns, each w/ 750w; yagi + GP

	07.11
2008
	25.11
2008
	Bhutan
	A5100A
	F9DK
	VA3RJ
20081003
	By F2VX F5LMJ F9DK G0LMX A51PN fm Thimpu; also A5100A/p Nov 7-17 fm 3 regions; QSL via Buro or direct

	07.11.08
	12.12.08
	Rodriguez
	3B9
	ON4LAC
	OPDX
 20080211
	By ON4LAC fm AF-017

	09.11
2008
	14.11
2008
	Seychelles
	S79UH
	Home Call
	JA1ELY
20080927
	By JA0UH as S79UH and JA0UMV as S79MV; 160-10m; SSB CW; Inv L + dipoles; QSL OK via JARL Buro or direct

	12.11
2008
	16.11
2008
	Tonga
	A35
	Home Call
	VA3RJ
20080828
	By JA2AAU as A35AU; also JA2AIC (A35IC), JA2LSS (A35SS), JA2ATE (A35TE), JA2ZS (A35ZS) fm OC-049; 160-10m; CW SSB PSK31

	22.11
2008
	03.12
2008
	Palau
	T8
	Home Call
	OPDX 
20080901
	By HA5AO as T88CI, also HA7TM with T88CJ; 160-6m; QSL OK via Buro or direct; 160-6m; QSL OK via Buro or direct

	25.11
2008
	01.12
2008
	Suriname
	PZ5TT
	VE3DZ
	VE3DZ
20080903
	By VE3DZ; all bands; CW SSB RTTY; QRV for CQWW DX CW

	25.11
2008
	09.12
2008
	Grenada
	J3
	DL5AXX
	DL5AXX
20080828
	By DL5AXX as J3/DL5AXX; QRV for CQWW DX CW and ARRL 160m contests


Материал подготовил Николай Сахар RU3DG #217
SK
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В мае с.г. ушел из жизни наш одноклубник, бывший бортрадист-испытатель

Ковалёв Валерий Евгеньевич RK3DHD #-229. На его длинном пути радиста-испытателя было 24 типа летательных аппаратов.
Последние годы жизни Валерий находился на пенсии. Для работы в эфире использовал следующую аппаратуру: трансивер ICOM-707 и многодиапазонный диполь Ротхаммеля, работал всеми видами излучений.
Вечная ему память и свободного полета в эфире…
Президент и Совет клуба
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Не сдержать оваций в праздник авиации, в день отважных летчиков - штурманов высот.
Поздравляем, милые! Вы, сереброкрылые, небо покорившие - золотой народ!
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Пусть вам ярко любится, все на свете сбудется, и пути заветные через жизнь пройдут…
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Неба вам высокого, дорогие соколы, и спасибо доброе за нелегкий труд!
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КОНСТРУИРУЕМ…
В своё время В.В. Дроздов RA3AO очень убедительно раскритиковал все способы коммутации диапазонных полосовых фильтров, за исключением релейного. С той поры подавляющее большинство конструкторов стремится именно к этому идеалу.
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Действительно, конструкция с коммутацией контуров с помощью механических переключателей получается слишком громоздкая, а коммутация с помощью диодов сильно уменьшает линейность тракта, увеличивает коэффициент шума и уменьшает избирательность. Приведённая здесь конструкция представляет собой попытку обойти вышеуказанные проблемы и, всё-таки, отказаться от применения реле.

9-ти диапазонный реверсивный полосовой фильтр конструировался для трансивера «Пилигрим» и работает в обоих направлениях: при приёме как преселектор, а при передаче как фильтр между смесителем и драйвером. При работе на приём напряжение питания +12 в подаётся на клемму «+RX», а при переходе на передачу питание переключается на клемму «+TX». Переключение диапазонов производится путём подачи управляющего напряжения +12 в на соответствующую клемму «+1,8» … «+28». На каждом диапазоне работает двухконтурный полосовой фильтр, состоящий из параллельного и последовательного контуров. 

Входное и выходное сопротивление фильтра около 50 Ом.
Роль коммутатора берёт на себя транзистор УВЧ (отдельный на каждом диапазоне), работающий при приёме как эмиттерный повторитель, а при передаче как усилительный каскад с общей базой. Стоимость 9-ти транзисторов КТ645 вместе с навесными элементами заметно меньше, чем стоимость 18-ти реле РЭС49 или РЭК23.
Разумеется, данная конструкция может быть применена для любого другого трансивера, в том числе и SDR.

Владимир Захаров RU6FP #55
РАДИОИСТОРИИ
Реально зарегистрированный разведкой Военно-Морского Флота России разговор между испанцами и американцами на частоте «Экстремальные ситуации на море» навигационного канала 106 в проливе Финистерра (Галиция, Испания). 16 октября 1997 года.
Испанцы: Говорит А-853, пожалуйста, поверните на 15 градусов на юг во избежание столкновения с нами. Вы движетесь прямо на нас, расстояние 25 морских миль.
Американцы: Советуем вам повернуть на 15 градусов на север, чтобы избежать столкновения с нами. 
Испанцы: Ответ отрицательный. Повторяем, поверните на 15 градусов на юг во избежание столкновения. 
Американцы (другой голос): С вами говорит капитан корабля Соединенных Штатов Америки. Поверните на 15 градусов на север во избежание столкновения. 
Испанцы: Мы считаем ваше предложение ни возможным, ни адекватным, и поэтому советуем вам повернуть на 15 градусов на юг, чтобы не врезаться в нас. 
Американцы (на повышенных тонах): С ВАМИ ГОВОРИТ КАПИТАН КОРАБЛЯ ДЖЕЙМС ХОВАРД, КОМАНДУЮЩИЙ АВИАНОСЦА США «ЛИНКОЛЬН» ВОЕННО-МОРСКОГО ФЛОТА СОЕДИНЕННЫХ ШТАТОВ АМЕРИКИ, ВТОРОГО ПО ВЕЛИЧИНЕ ВОЕННОГО КОРАБЛЯ АМЕРИКАНСКОГО ФЛОТА. НАС СОПРОВОЖДАЮТ 2 КРЕЙСЕРА, 6 ИСТРЕБИТЕЛЕЙ, 4 ПОДВОДНЫЕ ЛОДКИ И МНОГОЧИСЛЕННЫЕ КОРАБЛИ ПОДДЕРЖКИ. Я ВАМ НЕ «СОВЕТУЮ», Я ВАМ «ПРИКАЗЫВАЮ» ИЗМЕНИТЬ ВАШ КУРС НА 15 ГРАДУСОВ НА СЕВЕР. В ПРОТИВНОМ СЛУЧАЕ МЫ БУДЕМ ВЫНУЖДЕНЫ ПРИНЯТЬ НЕОБХОДИМЫЕ МЕРЫ ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ НАШЕГО КОРАБЛЯ. ПОВТОРЯЮ ПОСЛЕДНИЙ РАЗ – УБИРАЙТЕСЬ С НАШЕГО КУРСА!!! 
Испанцы: С вами говорит Хуан Мануэль Салас Алкантара. Нас двое человек. Нас сопровождают пес, ужин, две бутылки пива и канарейка, которая сейчас спит. Нас поддерживают радиостанция «Кадена Диал де ла Коруна» и канал 106 «Экстремальные ситуации на море». Мы не собираемся никуда сворачивать, учитывая, что мы находимся на суше и являемся маяком А-853 пролива Финистерра Галицийского побережья Испании. Мы не имеем ни малейшего понятия, какое место по величине мы занимаем среди испанских маяков. Можете принять все е…ные меры, какие вы считаете необходимыми и сделать все, что угодно, для обеспечения безопасности вашего е…го корабля, который сейчас разобьется вдребезги о скалы. Поэтому еще раз настоятельно рекомендуем вам сделать наиболее осмысленную вещь, никоим образом не лишенную здравого смысла: измените ваш курс на 15 градусов на юг во избежание столкновения. Американцы: О’кей, принято, большое спасибо.
Владимир Захаров RU6FP #55
Исполнилось 50 лет со дня первого полета самолета Boeing 707
Компания Boeing отпраздновала 50-летие со дня первого полета лайнера Боинг-707. Первые модификации Боинг-707 представляли собой четырёхдвигательные пассажирские самолеты.
Боинг-707 был третьим в мире реактивным пассажирским самолётом. Первенство принадлежало De Havilland Comet, а второе место - советскому Ту-104. Первый полёт опытный самолёт 367-80 совершил 15 июля 1954 года. Первый полёт серийного 707-120 состоялся 20 декабря 1957 года.
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Всего с 1958 по 1991 годы было произведено 1010 Боингов-707. Коммерческая эксплуатация 707-120 началась в авиакомпании Pan American 26 октября 1958. Первый военно-транспортный самолёт-заправщик KC-135, созданный на базе 707, взлетел в августе 1956 года, и их поставки в USAF на авиабазу Касл в Калифорнии начались в июне 1957г.
На базе Боинга-707 и KC-135 были созданы их разнообразные гражданские и военные модификации: заправщики, разведчики, разведчики радиоэлектронных средств противника, разведчики погоды, самолёты для научных исследований, самолёты ДРЛО, воздушные командные пункты управления и связи со стратегическими ядерными силами - МБР, подводными лодками с БРПЛ, бомбардировщиками на случай уничтожения наземных командных пунктов в ядерной войне, перевозки высшего руководства (США и других стран). В настоящее время грузовые Боинги-707 и различные военные модификации Б-707 и KC-135 продолжают летать и будут летать предположительно до 2040 года. 

[image: image13.jpg]


Самолёт Ан-124 "Руслан" отмечает 25-летний юбилей первого полёта
Уникальный рамповый грузовой самолёт Ан-124 'Руслан' отмечает 25-летний юбилей первого полёта. 24 декабря 1982 г. с аэродрома Святошино под Киевом поднялся в небо Ан-124 с заводским номером '01-01'. «Руслан» был разработан на киевском АНТК им. О.К. Антонова, серийно выпускался на ульяновском авиационном заводе «Авиастар» и киевском государственном авиационном заводе «Авиант». В процессе производства уникального воздушного судна было задействовано более 500 предприятий.

Самолетом установлен 21 мировой рекорд, в том числе по грузоподъемности (более 170 тонн на высоту 10 750 метров) и по дальности полета по замкнутому маршруту (свыше 20 тысяч километров). Созданный как тяжелый военно-транспортный самолет, Ан-124 не имеет аналогов на международном рынке грузовых авиаперевозок по сочетанию грузоподъемности и дальности полетов, справедливо считаясь самым успешным проектом мировой транспортной авиации. Это - единственное в мире воздушное судно, способное перевозить моногрузы весом 150 тонн и длиной до 36 метров.

Крупнейшим гражданским оператором Ан-124 является российская авиакомпания 'Волга-Днепр', во флоте которой находится 10 самолётов 'Руслан'. По состоянию на вторую половину 2007 года на долю 'Волга-Днепр' приходится 56% мировых перевозок уникальных и негабаритных грузов. Большая часть таких транспортировок производится на Ан-124.


Материал подготовил Геннадий Кульков UA3ADX #1
АНЕКДОТ ОТ RV3AN
*** - Помогите избавиться от комплексов.
       - А у вас какие?
- Зенитно-ракетные...
*** - Зачем самолету пропеллер? Правильно – чтобы летчика охлаждать… Не верите? Попробуйте остановить – сразу вспотеет…
***Открытый космос, на орбите космическая станция. У люка, пристегнувшись на тросе, висит космонавт и барабанит в стенку руками и ногами:
-Открой, кретин!!! Что за идиотская привычка спрашивать: "Кто там?"

*** Вышка:
 - Высота и местонахождение?
Пилот:
 - Во мне метр восемьдесят, сижу впереди справа.
*** Вышка:
 - Чтобы избежать шума, отклонитесь, пожалуйста, на 45 градусов вправо.
Пилот:
 - Что за шум мы можем создать здесь, на высоте 35000 футов?
Вышка:
- Грохот, если ваш 737 столкнется с идущим впереди 727!

*** Объявления: 1. «После "Полевого дня" найден УКВ-трансивер. Новый, импортный, в упаковке. Большое спасибо!»
2. «Продам безногие транзисторы, резисторы и конденсаторы для УКВ-аппаратуры».
3. «Принимаются заявки желающих сработать через "RACluster" с любым DX-ом, на любом диапазоне, любым видом работы и в удобное для вас время Для предварительных заявок - PSE SASE + 2 USD. Отправка QSL гарантируется. Звоните: +00 73-88-99.
4. «Не подскажет ли кто, где можно взять КВ радиовещательный передатчик отечественного производства ок. 10-15 KW?
5. «Продам новый импортный трансивер на запчасти!»

6. «Р а з б е р у на запчасти любую аппаратуру заказчика. Форма оплаты – любая».

7. «Имею для реализации хороший КВ-трансивер с усилителем мощности. Технические данные: возможность сесть на частоту, наехать на голову, проплыть от 1,5 до 30 МГц.
8. «Требуется опытный радист не умеющий читать, с большим стажем работы, для передачи секретных данных».
*** - Что сказал инструктор, когда увидел, что ты забыл выпустить шасси?

- Мат опустить?

- Опусти.

- Он промолчал.
*** Мы бы и сами могли выпускать все эти Kenwood, Icom и т.д., да японцев жалко, без работы ведь останутся!
*** Уж пусть лучше на небесах будет любительское радио, когда я туда отправлюсь. А то ведь я вернусь ...
_____________________________________________________________________________________
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